Miszaki tajékoztato
szimeringek felhasznalasahoz

Az altalunk gyartott szimeringek nagyrészt
elsé beépitésre kerlilnek, de sajnos rendszere-
sen tapasztaljuk, hogy még itt is kivannivalot
hagy maga utan a megfelelé beépitési koril-
mények biztositasa. A cserealkatrészként tor-
ténd felhasznalasnal még rosszabb a tapasz-
talatunk, holott ezeknek a szimeringeknek
még sokkal hidnyosabb korilmények kodzott
kell majd helytallniuk. Ezért réviden 6sszefog-
laljuk, hogy mit ir el6 az EU-DIN 3760-as szab-
vany és a gyakorlat:

Valasszuk meg jol az anyagot! Az NBR 100 °C-
ig hasznalhatd, tartésan még addig sem. Az
FKM 200 °C-ig hasznalhatd, de j6 tudni, hogy
a forgd tengely a tomit6él kozelében a radidlis
szoritoerd, a fordulat, a surlédasi egyutthato
és a héelvezetés korllményei fliggvényében
10-30 °C-kal megemeli a tényleges héfokot.
Az FKM mint a PTFE ,gumis valtozata” a legki-
sebb surlédasi egyltthatéju elasztomer.

Az NBR a hajtdmUolajokat és motorolajokat
jol birja, de benzin esetében mar az FKM a
megfelel6 anyag, amely a legjobban vegysze-
rallé gumi.

A szilikon 180 °C-ig hasznalhatg, -50 °C-on is
rugalmas, de mar dizelolajra sem ajanlott.

Haszndljak a tengelydtmérd-fordulatszam
nomogramunkat! A héterhelésben tulterhelt
kiépitett szimering az élénél kemény, sokszor
sugariranyban repedezett. llyenkor valtsunk
magasabb anyagfokozatba. Ha az FKM hé és
vegyszerallésdga sem elegendd, ugy fémha-
zas PTFE a megoldas (lasd. B2PT tipus a 14.
oldalon).

A beépitésnél fontos, hogy a tomitendd ten-
gelyt és a szimering furatat is megfelel6 kipos

ravezetéssel és radiusszal lassuk el. A beépi-
téshez szerszamot hasznaljunk, amely lehet6-
leg a kiilsé atméréhoéz nagyon kdzel nyomja
be a tomitést. Biztositani kell a tengelyre to-
kéletesen merdleges egyenes vonall tomitéél
létrejottét.

Cserealkatrésznél nemhogy ne ragaszkodjunk
az eredetivel azonos magassaghoz, de szak-
szer(tlen egy nem tokéletesen felujitott ten-
gelyen ugyanott ,futtatni” a tomitéélet ahol
az elédje mar karositotta azt, pedig a tokéle-
tesen felujitott tengely ritka, mert az Gjak sem
mindig felelnek meg a szabvanynak: 4 mikron
érdességi mélységgel és 0,3 mm mélyen 55
HRC keménységgel kell rendelkeznitik.

A beépitéskor mar emlitett kdtelezé6 merdle-
gességen kivil harom geometriai tényezé is
ronthatja a tomités tokéletességét:

- A szimering furatdnak és a tengelynek nem
térhet el a kozépvonala. A kiszereléskor egyol-
daltan kopott él ennek a,blinjele”

- Csak nagyon kis tengelyovalitdas megen-
gedett.

- 0,1 mm-nél nagyobb tengelyttést mar kdze-
pes fordulatokon is csak visszahordé recézés-
sel (drall) lehet tomiteni.

A szimeringet nem érheti 0,5 bar-nal nagyobb
tulnyomas. Ezt akkor is be kell tartani, ha nem
fordul ki a tomitéajak, a nagy nyomdas ugyanis
kopds és hénodveld, sét helytelen geometridju
allasba torzitja az élet. Ebbdl kdvetkezik, hogy
az FKM kis tulnyomasokat jobban toleral. Ki-
nalunk Freudenberg BABSL modelleket, ezek
10 bar-ig nyomasalléak, de magasabb fordu-
laton hamarabb kopnak.



Javasolt gumi szerkezeti anyagok szimeringekhez
a fordulat és a tengelyatméré fliggvényében
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A EU-DIN 3760 el6irasai szimeringek kiils6é atméréjének tulfedésére

kills& Atmérs elirt talfedés migk%’:ggfbfgé‘zgés
50-ig :0?'135 0,25
50 fol5tt 80-ig 106,325 035
80 fol5tt 120-ig 106,325 05
120 folott 180-ig Igj‘z‘i 0,65
180 folott 300-ig Ig:‘z‘g 0,8
300 fol6tt 500-ig 106,535 1




